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Suurvaltojen mielenkiinnon kasvu
pohjoiseen osoittaa, ettd pohjoinen on
siirtymaésséd periferiasta polttopistee-
seen. Arktisen alueen strategioitaan
ovat vuodesta 2008 pdivittdneet aina-
kin USA, Vendjd, Kanada ja Norja.
Suomen ulkopoliittispainotteinen ark-
tinen strategia valmistui kesalld 2010,
ja EU:n arktisen strategian valmistelu
on ajankohtainen kysymys. Pohjoisen
merkityksen kasvu vaikuttaa laaja-
alaisesti. On ymmadrrettidvd kehityk-
seen vaikuttavat todelliset tekijét ja
kiinnitettdvd huomio siihen, mihin
voimme vaikuttaa.

IImastonmuutos on vain yksi syy
arktiseen alueeseen ja Koillisvaylddn
kohdistuvan mielenkiinnon kasvuun
suurvaltojen pdivittdessd strategioi-
taan, tdrkeimpid ovat muut tekijit.
Ensiksi voidaan mainita Neuvostolii-
ton hajoaminen, joka on siirtdnyt
pinta-alaltaan maailman suurimman ja
ylivoimaisesti suurimman arktisen val-
tion Vendjan oman mielenkiinnon
entistd enemmén pohjoiseen eteldisten
Oljyntuottajavaltioiden itsendistyttya.
Vendjé tarvitsee pohjoista ja Koillis-
vaylaa.

Toiseksi on mainittava maailmanta-
louden kasvu ja sen vaikutus etenkin
rajallisten raaka-aineiden, kuten 6ljyn
ja muiden mineraalien hintoihin. Kol-
mas térked tekija on teknologian, eri-
tyisesti kuljetusteknologian kehitys —
uudet kustannuksia siéstavat kuljetus-
jarjestelmd- ja muut ratkaisut ovat
keskeinen edellytys arktisten luonnon-
varojen hyodyntdmiseksi — tdhén
voimme vaikuttaa. Luoteis-Vendjan
ainoan valtamerisataman ja Koillis-
vaylan keskeisen solmukohdan Mur-
manskin merkitys on kasvamassa
pitkallad aikavélilla energiateollisuuden
ja logistiikan keskukseksi, jonka hei-
jastusvaikutukset ulottuvat myos Suo-
meen.

Raakatiljyn syklisistd vaihteluista ta-
soitettu hinta on noussut 1950-luvulta
alkaen nykypéivdn rahassa mitattuna.
Raaka-aineiden hinnan nousun lisik-
si Oljyn ja muiden luonnonvarojen
liilkkeelle saamiseksi tarvitaan kulje-
tusteknologisia innovaatioita. Suoma-
laisten yritysten, kuten STX Finlandin
tytaryhtion Aker Arcticin, rooli suun-
nittelussa on ollut keskeinen: Esimer-
kiksi maailman ensimméinen jdiden
keskelld toimiva 6ljynkuljetusjérjestel-
ma otettiin kéyttoon kesélld 2008 Va-
randeissa Euroopan koillisosassa si-
jaitsevalla PetSoranmerelld.

IIman jadnmurtajan apua toimivat
alukset kuljettavat 6ljyn Koillisvaylda
pitkin ympéri vuoden sulana olevalle
Murmanskin vuonon suulle, jossa 6ljy
edelleen lastataan valtamerialuksiin.
Oljy on kuljetettu Kiinaan perinteisia
kauppareittejd pitkin. Varandein léhei-
syyteen valmistuu myos Oljynporaus-
lautta Prirazlomnojen o6ljynkentélle
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Kirjoittajan mukaan ilmastonmuutos on vain yksi syy arktiseen alueeseen ja Koillisvayldan kohdistuvan mielenkiin-
non kasvuun. Koillisvayldan saannollinen kaytto tuli jo tosiasiaksi vuonna 2006, kun Helsingin telakalla valmistui
ensimmadinen Koillisvaylalld itsendisesti lilkennoiva malminkuljetusalus.

kesdlld 2011, jolloin 6ljynporaus Jaa-
merelld alkaa. Kentdn 6ljy tuodaan
Murmanskiin Koillisvayléda pitkin suo-
malaisten suunnittelemilla ja jo val-
mistuneilla aluksilla.

Koillisvéiyléin sddnnollinen kaytto
ilman jddnmurtajan apua tuli tosiasi-
aksi jo vuonna 2006, kun Helsingin
telakalla valmistui ensimmaéinen Koil-
lisvdylalld itsenédisesti liikennoiva
Aker Arcticin suunnittelema malmin-
kuljetusalus. Tilaajayhtion mukaan
nimetty Norilsk Nickel -alus oli inno-
vaatio. Se kulkee Koillisvdylédn jdissd
ilman jddnmurtajan apua sddnnollista
linjaliikennettd Siperian Jenisei-joen
varren Dudinkasta Murmanskiin. Pa-
himmat jddesteet se sivuuttaa peruut-
tamalla, missd keskeisend apuna on
Suomessa muun muassa ABB:n ja
Wirtsildn toimesta innovoitu Azi-
pod® voimansiirtojérjestelma. Inno-
vaatio on my6s malmin ja konttien
kuljettaminen samalla aluksella. Pa-

TASTA ON KYSYMYS

1 . Koillisvaylan saannéllinen kaytto on jo
tosiasia. Raaka-aineita kuljetetaan Koillis-
vaylaa hyddyntéen saannéllisesti.

2. Pohjoiset alueet ja niiden luonnonrik-
kaudet kiinnostavat nyt kaikkia suurvaltoja.

3. Koillisvaylan kayttoon vaikuttavina teki-
joina ovat etenkin Neuvostoliiton hajoami-
nen, raaka-aineiden hintojen nousu ja kulje-
tusteknologian kehitys.

luulastina vieddédn investointitavaraa
ja kulutustavaraa. Neljd sisaralusta
tehtiin tuon jdlkeen Saksassa suoma-
laisten telakoiden priorisoidessa ris-
teilyalustuotantoa. Koillisvayléd padsta
padhén ajoi kesdlld 2010 kahdeksan
lastialusta. Kuluvan vuoden tammi-
kuun loppuun mennessa tilauksia oli
kesdlle yli 20 aluksen 6ljy-, kaasu- ja
terdslastille.

Kansakuntamme on rikastanut poh-
joista teknologiaosaamista jadnmurta-
jaosaamisesta, lumisessa Helsingissd
toimiviin raitiotievaunuihin ja kengén-
pohjallisiin. Arktisen teknologiaosaa-
misen Kysynté ei rajoitu vain Vendjién.
Pohjoiset luonnonrikkaudet kiinnos-
tavat myos Kiinaa.

Koillisvdyldn sulamista ei tule odot-
taa. Meidén tulee kehittdd teknologis-
ta osaamista ja etulyontiasemaa tule-
vaisuudessakin vaativiin ilmasto-olo-
suhteisiin ja tarttua eduskunnan tule-
vaisuusvaliokunnan vuonna 2010
valmistuneeseen kannanottoon niin
sanottuun Sopimusten Venijia 2030
-raportin julkistamisen yhteydessa:
”On kdynnistettdva arktisen kuljetus-,
energia- ja ympdristoteknologian tut-
kimus- ja kehittdmisohjelma”. Aihe on
tirked talouden, turvallisuuden ja ym-
péristonsuojelun kannalta, ja huomi-
oitava myos hallitusneuvotteluiden
yhteydessa.
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