




Venajan suur in varustamoyr i tys Sov-
comf lo t on jo t i l annut uudelta yritykselta 
kaksi uut ta moni to imista jaata murtavaa 
huol toa lusta . 2 0 0 mi l joonan dol lar in ar-
voinen tilaus merkitsee noin tuhat ta mies-
tydvuot ta . 

" T u o t a n t o kaynnistyy ensi kesana, 
mutta jo nyt pitaa kiiretta uuden yrityksen 
organisoinnin seka projektien suunnittelu-
ja hank inta to iden kanssa", He ik inheimo 
sanoo. 

Erikoisalusten valmistamisessa merkit-
tavinta kot imaista osaamista ovat suun-
nittelu-ja insinooHtyo seka hankintato imi . 

"Naissa osaamisalueissa y p i m m e tar-
jo ta lisaarvoa ja .kustaY inustehokkuut ta . 
Toisaalta raudan hitsaamisessa, ta ivutta-

misessa tai yhteenkokoamisessa e m m e 
va l t tamatta ole mui ta parempia " , Heikin
he imo sanoo.Hanen mukaansa Suomen 
meriteol l isuuden vahvuus on sen kyvyssa 
loikata arvoketjussa askel ylemmas. 

VENAJA TARVITSEE 
SATOJA ERIKOISALUKSIA 

Sovcomflot in t i laamien huoltoalusten o n 
maara valmistua kevaalla 2013 , jo l lo in ne 
paasevat tos i to imi in Sakhalinin alueelle, 
A r k u t u n Dagin oljy- ja kaasukenti l le pal-
velemaan Exxon Neftegas L imitedin tar-
peita. Alukset o n suunni te l tu to im imaan 
aarimmaisissa ympar is too lo issa , joissa 
voimakkaat merivirrat aiheuttavat jaakent-
t ien l i ikkumista ja lampoti la voi laskea 35 

pakkasasteeseen. A lusten paatehtavana 
on huo leht ia t u o t a n t o l a u t a n huo l to- ja 
miehistokul je tuks is ta seka suojella laut-
taa jaamassojen a iheuttami l ta vaurioi lta. 

He ik inhe imo uskoo, e t ta er ikoistumi-
nen arktisen teknolog ian osaamiseen on 
Suomen mer i teo l l i suude l le merk i t t ava 
ki lpai luetu. 

" Y m m a r r a m m e kylmien olosuhteiden 
aset tamat vaat imukset . Mei l la on yliver-
taista osaamista energia-ja ymparistoasi-
oissa. Kun nama yhdistetaan asiakkaiden 
tarpeiden ymmartamiseen, voidaan luoda 
innovaatioita, joil le Idytyy kysyntaa maail-
manmarkk ino i l t a " , Heikinheimo sanoo. 

Kysyntaa onkin luvassa, silla'esimerkiksi 
pelkastaan Venajan valtio seka venalaiset 
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Suomi on strategisessa roolissa 

Turun y l iopiston Tulevaisuuden tutkimuskeskuksen eri-
koistutki ja Yrjo Myllylan mukaan Venajan geopol i i t t i sen 
painopisteen s i i r tyminen pohjoiseen, arktisen alueen runsaat 
raaka-ainevarat, maa i lmanta louden kasvu ja raaka-aineiden 
h into jen nousu seka Koillisvaylan avautuminen merenkulu l le 
muokkaavat lahivuosikymmenina uusiksi maai lman logistisia 
prosesseja. 

Myllyla uskoo, etta Suomi voisi olla strategisessa roolissa 
arktisen alueen teknolog iaratka isu jen ja uusien kulkuyhteyk-
sien kehittamisessa. 

"Arkt isen alueen mahdol l i suudet ki innostavat aivan 
uudella taval la. Koillisvaylan l i ikennoitavyys luo janni t tav ia 
uusia vaylavaihtoehtoja raht i l i ikenteeseen" , Myllyla sanoo. 

Esimerkiksi vuonna 2010 Koillisvaylaa kaytt i Euroopan ja 
Aasian valisessa liikenteessa 8 alusta. Ennen t a m m i k u u n 2011 
loppua t i lauksia oli jo yli 20 aluksen lastille. 

"Myos tulevaisuudessa vaativat ilmasto- ja jaao lot edel-
lyt tavat kykya luoda kustannuksia saastavia, innovati ivisia ja 
kestavia teknologiaratka isu ja . Mei l la on nayttoa tallaisesta 
arktisen tekno log ian osaamisesta." 

Konkreett isia nayttoja ovat esimerkiksi STX Finlandin 
t y ta ryh t ion Aker Arcticin suunni t te lema Varandein oljyn-
kuljetusjarjestelma sukkula-aluksineen. Alukset tuova t o l jyn 
ja iden keskelta Euroopan koillisosasta Petsoranmerelta 
Koillisvaylaa p i tk in Murmanski in jal leenlastattavaksi ja 
edelleen muun muassa Kiinaan kul jetettavaksi . Jarjestelma 
on maai lman ensimmainen ja iden keskella to imiva ol jynkul je-
tusjarjestelma. 

"Seka meri-, oljy-, kaasu- etta kaivosteollisuus voivat 
hyotya tulevaisuuden suomalaisesta osaamisesta. Meidan 
pitaisi panostaa vo imakkaammin arktiseen kuljetus-, energia-
ja ympar is to tekno log ian tutk imukseen ja tuotekehi tykseen. 
Talla hetkel la meilta puu t tuu selkea arktisen alueen ja 
arktisen tekno log ian teo l l i suuspol i i t t inen strategia . " 

Myl ly lan mielesta' Suomen pitaisi olla myos akt i iv isemmin 
mukana EU:n teknologiahankkeissa, esimerkiksi arktiseen 
tu tk imus to im in taan er ikoistuvan Aurora Borealis -aluksen 
kehittamisessa. 

"Kyseessa on 600-700 mi l joonan euron moni to imia lus eli 
suuren risteilyaluksen vero inen kauppa. Suomalaiset ovat 
osall istuneet laivan suunn i t te luun tekemal la laivan jaako-
keita ja olemalla mukana ryhman toiminnassa, mut ta Suomi 
ei ole s i tou tunu t viela itse hankkeeseen." 

Hanen mukaansa olisi tarkeaa, et ta Suomi olisi taysi-
maaraisesti mukana Aurora Borealis -hankkeessa ja pyrkisi 
saamaan aluksen valmistettavaksi Suomen te lakoi l le . 

"Vastaavia tutkimusaluskaavailuja on myos Kiinassa. Niita 
voitaisiin toteut taa myos suomalaisella teknologiaosaamisella." 

Myl ly lan mielesta arktisen alueen mahdoll isuuksia ei ole 
ka r to i t e t tu r i i t tavan monipuol isest i kotimaisissa keskuste-
luissa. Mer i l i ikenteen lisaksi ratkaisevia logistisia kysymyksia 
ovat myos rautat ie- ja maant ie l i ikenneyhteydet Jaamerelta. 

"V iranomais i l ta p u u t t u u tal la hetkel la nakemys Pohjois-
Suomen in f ran kehittamisesta. Yhteyksien keh i t taminen 
palvelisi myos Pohjois-Suomen ka ivosteol l i suutta" , Myllyla 
huomaut taa . 

oljy- ja kaasujat it arvioivat tarvitsevansa 
vuoteen 2030 mennessa jopa 2000 uutta 
alusta: esimerkiksi reilut 45 jaanmurtajaa, 
yli 90 hybr id ia lusta, 140 huol toa lusta ja 
noin 40 tutkimusalusta. 

"Muu tama 100 miljoonan euron kaup
pa vuodessa takaisi r i i ttavan ja tkuvuuden 
te lakkato iminna l l e Helsingissa", He ik in 
heimo arvioi. 

Han kuitenkin toppuutte lee , etta vena-
laisomistuksen myota Helsingin telakalle 
olisi luvassa automaatt isest i uusia hank-
keita kuin manul le illallisia. 

"K i lpa i lu on tiukkfea ja joka inen sopi-
mus on ansaittava bsaamisella. Uusi yh-
teisyritys on kui tenkin molempien kannal-
ta aito win-win-ti lanne. Venalaiset saavat 

investointiensa vastineeksi paasyn arktisen 
teknologian huippuosaamiseen ja STX Fin
land paasyn Venajan markkinoi l le , minne 
on vaikea m u r t a u t u a i lman paikal l isen 
omistajan t u k e a " , Heikinheimo sanoo. 

TURUN TELAKALLE 
SAATAVA LISAA TILAUKSIA 

STX:n Helsingin telakan tulevaisuus nayt-
taa talla hetkella hyvalta, samoin Rauman 
te lakan, jossa ovat t ydn alia matkustaja-
auto lau t ta P&O-varustamolle Englannin 
kanaal in l i ikenteeseen seka an ta rk t inen 
huo l to- ja tu tk imus l a i va Etela-Afr ikan 
valtiol le. Suuriin risteilyaluksiin erikoistu-
neen Turun te lakan tulevaisuus on kysy-
mysmerkki . 

"Uusista r is te i ly t i lauksista kaydaan 
kovaa kisaa ja t i lanne o n tode l la vaikea. 
Talla hetkella Turussa suunnitellaan Viking 
Linen uu t t a r is te i lyautolauttaa Turun ja 
Tukholman valille. Lautan rakentaminen 
alkaa kesan ja lkeen, jo l lo in selviaa myos 
sisarlaivan t i laus. Turun te lakka on eu-
rooppalaisessa mittakaavassa iso telakka 
ja kuormaa pitaisi olla pal jon, jo t ta se olisi 
kannat tava " , Heikinheimo sanoo. 

Han ei ota kantaa siihen, onko STX:lla 
liikaa telakoita tai kapasiteettia Suomessa. 

" O n pal jon la i vanrakennusto iminnan 
kaltaista muuta teol l isuutta, jota voitaisiin 
myos tehda Turussa", han arvioi. • 
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Verkostojen jatkuvuus turvattava 

Telakka- ja meriteol l isuus tyollistaa 
tal la hetkella noin 14 000 henkiloa 
noin 900 yrityksessa, joissa syntyy jopa 
80 prosenttia laivojen arvosta. Moni 
al ihankkija on er i t ta in r i ippuvainen 
te lakoiden suhdanteista. Jatkuvan 
t i lauskannan aikana al ihankki jat eivat 
eht ineet riittavasti monipuol istaa 
toimintansa ki ipai lukykya ja elinvoi-
maisuutta, ja n y t t a a n t u m a kohtelee 
ni i ta kovalla kadella. 

Vaikka Turun telakal le tul is i t i lauk-
sia tassa ja nyt, tu levat seuraavat pari 
vuo t ta olemaan hyvin vaikeaa aikaa 
te lakan to iminnasta ri ippuvaisi l le 
a l ihankintayr i tyksi l le . Alusten valmis-
taminen eri tyova ihe ineen suunnit te-
lusta v i imeistel i jo iden tyopanokseen 
kestaa 1-2 vuot ta , jo ten loppuvai-
heiden tek i j a t j ou tuva t odot tamaan 
p i tkaan oma& osuuttaan. Tyo- ja 
e l inke inomin is ter ion kehitysjohtaja 
Jukka Maki ta lo erfnakoi kevaaksi 

lisaantyvaa t yo t t omyy t t a te lako iden 
a l ihankintaverkostoi l le . 

Valtioneuvostossa ja TEM:issa on 
a lo i t e t tu t uk i t o imenp i t e i t a , jo iden 
tavo i t teena on turvata te lako iden ali-
hankintaverkostojen t o im in t a siirty-
mavaiheiden aikana. Valt ioneuvosto 
nimesi joulukuussa 2010 meri teol l i-
suuden akillisen rakennemuutoksen 
to imia laks i vuoteen 2012 asti. 

"A la l le suunnataan rahoitusta 
rakennemuutosonge lmien hoita-
miseen ja korvaavien tyopa ikko jen 
luomiseen" , Mak i ta lo sanoo. 

Rakennemuutoksen hoitamista 
varten va l t ion lisabudjetissa on 
varat tu 2,5 mi l joonaa euroa Varsi-
nais-Suomen meri teol l isuuden 
uusiutumista edistavien hankkeiden 
rahoitukseen ja uusien tyopa ikko jen 
luomiseen. Tana vuonna to imenp i te i-
siin voidaan kayttaa budjet ista myos 
akil l isen rakennemuutosten ho i toon 

k i in t io i t ya maararahaa, muutosturva-
rahoitusta, EAKR- ja ESR-rahoitusta 
seka tarvittaessa myos Tekesin, 
Finnveran ja Teollisuussijoituksen 
rahoitusta. 

"Tavoitteena on kehit taa to im i-
alan yhteistybta ja verkot tumista . 
Telakka-ja mer i teol l isuuden ohella 
verkostoi l le voisi loytya yhteistyota 
esimerkiksi arktisen t ekno log ian ja 
yd invo imateol l i suuden puo le l t a " , 
Maki ta lo sanoo. 

TEM kokoontuu yhdessa telakka- ja 
meriteol l isuuden sidosryhmien kanssa 
karto i t tamaan to imia lan kehittamis-
tarpei ta . 

" A r k t i n e n yhteistyo erityisesti 
Venajan kanssa avaa ki innostavia 
mahdoll isuuksia. Uuden to im in tama l-
lin tavo i t teena on loytaa joustavasti 
ja nopeasti toisiaan tukev ia uusia ava-
uksia mer i teol l isuuden tulevaisuuden 
turvaamiseksi " , Maki ta lo sanoo. 

16 VISIO I20I I 



TYOAIKAJOUSTOT AUTTAVAT KYSYNNAN VAIHTELUISSA • SUUNNITTELUALA TOKENEE TAANTUMASTA 


