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“MEILLA ON YLIVERTAISTA OSAAMISTA ENERGIA- JA
YMPARISTOASIOISTA. VOIMME LUODA INNOVAATIOITA,
JOILLE ON KYSYNTAA MAAILMANMARKKINOILLA.”

Vené&jan suurin varustamoyritys Sov-
comflot on jo tilannut uudelta yritykselta
kaksi uutta monitoimista jddta murtavaa
huoltoalusta. 200 miljoonan dollarin ar-
voinen tilaus merkitsee noin tuhatta mies-
tyévuotta.

"Tuotanto kaynnistyy ensi kesana,
mutta jo nyt pitaa kiirettd uuden yrityksen
organisoinnin sek& projektien suunnittelu-
ja hankintatoiden kanssa”, Heikinheimo
sanoo.

Erikoisalusten valmistamisessa merkit-
tavintd kotimaista osaamista ovat suun-
nittelu- ja insindo¥ityd seka hankintatoimi.

"Naissd osaamisalueissa vaimme tar-
jota lisdarvoa ja.kustannustehokkuutta.
Toisaalta raudan hitsaamisessa, taivutta-
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misessa tai yhteenkokoamisessa emme
valttdmatta ole muita parempia”, Heikin-
heimo sanoo.Hanen mukaansa Suomen
meriteollisuuden vahvuus on sen kyvyssa
loikata arvoketjussa askel ylemmas.

VENAJA TARVITSEE
SATOJA ERIKOISALUKSIA

Sovcomflotin tilaamien huoltoalusten on
maéaré valmistua kevaalld 2013, jolloin ne
paasevét tositoimiin Sakhalinin alueelle,
Arkutun Dagin 6ljy- ja kaasukentille pal-
velemaan Exxon Neftegas Limitedin tar-
peita. Alukset on suunniteltu toimimaan
garimmaisissa ymparistooloissa, joissa
voimakkaat merivirrat aiheuttavat jadkent-
tien likkumista ja [@mpotila voi laskea 35
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pakkasasteeseen. Alusten padtehtavana
on huolehtia tuotantolautan huolto- ja
miehistokuljetuksista sekd suojella laut-
taa jddmassojen aiheuttamilta vaurioilta.

Heikinheimo uskoo, etta erikoistumi-
nen arktisen teknologian osaamiseen on
Suomen meriteollisuudelle merkittava
kilpailuetu.

“Ymmarramme kylmien olosuhteiden
asettamat vaatimukset. Meilla on yliver-
taista osaamista energia- ja ymparistoasi-
oissa. Kun ndma yhdistetaan asiakkaiden
tarpeiden ymmartdmiseen, voidaan luoda
innovaatioita, joille ldytyy kysyntaa maail-
manmarkkinoilta”, Heikinheimo sanoo.

Kysyntaa onkin luvassa, silld esimerkiksi
pelkastdan Venajan valtio seka venaldiset




Suomi on strategisessa roolissa

Turun yliopiston Tulevaisuuden tutkimuskeskuksen eri-
koistutkija Yrjé Myllyldn mukaan Venajan geopoliittisen
painopisteen siirtyminen pohjoiseen, arktisen alueen runsaat
raaka-ainevarat, maailmantalouden kasvu ja raaka-aineiden
hintojen nousu seké Koillisvaylan avautuminen merenkululle
muokkaavat |ahivuosikymmenina uusiksi maailman logistisia
prosesseja.

Myllyla uskoo, ettd Suomi voisi olla strategisessa roolissa
arktisen alueen teknologiaratkaisujen ja uusien kulkuyhteyk-
sien kehittamisessa.

" Arktisen alueen mahdollisuudet kiinnostavat aivan
uudella tavalla. Koillisvaylan liikennditavyys luo jénnittavia
uusia vaylavaihtoehtoja rahtiliikenteeseen”, Myllyla sanoo.

Esimerkiksi vuonna 2010 Koillisvaylaa kaytti Euroopan ja
Aasian vélisessa liikenteessa 8 alusta. Ennen tammikuun 2011
loppua tilauksia oli jo yli 20 aluksen lastille.

"Myos tulevaisuudessa vaativat ilmasto- ja jadolot edel-
lyttavat kykya luoda kustannuksia saastavia, innovatiivisia ja
kestavia teknologiaratkaisuja. Meilla on nayttoa tallaisesta
arktisen teknologian osaamisesta.”

Konkreettisia nayttoja ovat esimerkiksi STX Finlandin
tytaryhtion Aker Arcticin suunnittelema Varandein &ljyn-
kuljetusjarjestelma sukkula-aluksineen. Alukset tuovat &ljyn
jaiden keskelta Euroopan koillisosasta PetSoranmerelta
Koillisvaylaa pitkin Murmanskiin jalleenlastattavaksi ja
edelleen muun muassa Kiinaan kuljetettavaksi. Jarjestelma
on maailman ensimmainen jaiden keskell& toimiva &ljynkulje-
tusjarjestelma.

"Seka meri-, 6ljy-, kaasu- ettd kaivosteollisuus voivat
hyétya tulevaisuuden suomalaisesta osaamisesta. Meidan
pitaisi panostaa voimakkaammin arktiseen kuljetus-, energia-
ja ympaéristéteknologian tutkimukseen ja tuotekehitykseen.
Talla hetkella meiltd puuttuu selkea arktisen alueen ja
arktisen teknologian teollisuuspoliittinen strategia.”

Myllylan mielestd Suomen pitaisi olla myés aktiivisemmin
mukana EU:n teknologiahankkeissa, esimerkiksi arktiseen
tutkimustoimintaan erikoistuvan Aurora Borealis -aluksen
kehittamisessa.

"Kyseessa on 600-700 miljoonan euron monitoimialus eli
suuren risteilyaluksen veroinen kauppa. Suomalaiset ovat
osallistuneet laivan suunnitteluun tekemalla laivan jaako-
keita ja olemalla mukana ryhman toiminnassa, mutta Suomi
ei ole sitoutunut viela itse hankkeeseen.”

Hanen mukaansa olisi tarkeaa, etta Suomi olisi taysi-
méaaraisesti mukana Aurora Borealis -hankkeessa ja pyrkisi
saamaan aluksen valmistettavaksi Suomen telakoille.

“V/astaavia tutkimusaluskaavailuja on my®és Kiinassa. Niita
voitaisiin toteuttaa my®s suomalaisella teknologiaosaamisella.”

Myllylan mielesta arktisen alueen mahdollisuuksia ei ole
kartoitettu riittdvan monipuolisesti kotimaisissa keskuste-
luissa. Meriliikenteen lisdksi ratkaisevia logistisia kysymyksia
ovat my®és rautatie- ja maantieliikenneyhteydet Jadmerelta.

“Viranomaisilta puuttuu télla hetkella nakemys Pohjois-
Suomen infran kehittamisestd. Yhteyksien kehittaminen
palvelisi myos Pohjois-Suomen kaivosteollisuutta”, Myllyla
huomauttaa.

6ljy- ja kaasujatit arvioivat tarvitsevansa
vuoteen 2030 mennessa jopa 2000 uutta
alusta: esimerkiksi reilut 45 jaanmurtajaa,
yli 90 hybridialusta, 140 huoltoalusta ja
noin 40 tutkimusalusta.

“Muutama 100 miljoonan euron kaup-
pa vuodessa takaisi riittdvan jatkuvuuden
telakkatoiminnalle Helsingissa”, Heikin-
heimo arvioi.

Han kuitenkin toppuuttelee, etta vena-
|&isomistuksen myota Helsingin telakalle
olisi luvassa automaattisesti uusia hank-
keita kuin manulle illallisia.

“Kilpailu on tiukk&a ja jokainen sopi-
mus on ansaittava osaamisella. Uusi yh-
teisyritys on kuitenkin molempien kannal-
ta aito win-win-tilanne. Venaldiset saavat

—

investointiensa vastineeksi paasyn arktisen
teknologian huippuosaamiseen ja STX Fin-
land paasyn Venajan markkinoille, minne
on vaikea murtautua ilman paikallisen
omistajan tukea”, Heikinheimo sanoo.

TURUN TELAKALLE
SAATAVA LISAA TILAUKSIA

STX:n Helsingin telakan tulevaisuus nayt-
taa talla hetkelld hyvaltd, samoin Rauman
telakan, jossa ovat tyon alla matkustaja-
autolautta P&QO-varustamolle Englannin
kanaalin liikenteeseen sekd antarktinen
huolto- ja tutkimuslaiva Etela-Afrikan
valtiolle. Suuriin risteilyaluksiin erikoistu-
neen Turun telakan tulevaisuus on kysy-
mysmerkki.

"Uusista risteilytilauksista kaydaan
kovaa kisaa ja tilanne on todella vaikea.
Téalla hetkelld Turussa suunnitellaan Viking
Linen uutta risteilyautolauttaa Turun ja
Tukholman valille. Lautan rakentaminen
alkaa kesan jalkeen, jolloin selviaa myos
sisarlaivan tilaus. Turun telakka on eu-
rooppalaisessa mittakaavassa iso telakka
ja kuormaa pitaisi olla paljon, jotta se olisi
kannattava”, Heikinheimo sanoo.

Han ei ota kantaa siihen, onko STX:ll&
likaa telakoita tai kapasiteettia Suomessa.

"On paljon laivanrakennustoiminnan
kaltaista muuta teollisuutta, jota voitaisiin
myos tehda Turussa”, han arvioi. m
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Telakka- ja meriteollisuus tyollistaa
talla hetkelld noin 14 000 henkilda
noin 900 yrityksessa, joissa syntyy jopa
80 prosenttia laivojen arvosta. Moni
alihankkija on erittdin riippuvainen
telakoiden suhdanteista. Jatkuvan
tilauskannan aikana alihankkijat eivat
ehtineet riittavasti monipuolistaa
toimintansa kilpailukykya ja elinvoi-
maisuutta, ja nyt taantuma kohtelee
niita kovalla kadella.

Vaikka Turun telakalle tulisi tilauk-
sia tassa ja nyt, tulevat seuraavat pari
vuotta olemaan hyvin vaikeaa aikaa
telakan toiminnasta riippuvaisille
alihankintayrityksille. Alusten valmis-
taminen eri tyGvaiheineen suunnitte-
lusta viimeistelijoiden tydopanokseen
kestaa 1-2 vuotta, joten loppuvai-
heiden tekijat joutuvat odottamaan
pitkdan omaa osuuttaan. Tyo- ja
elinkeinoministerion kehitysjohtaja
Jukka Makitalo ennakoi kevaaksi
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lisaantyvaa tyottomyytta telakoiden
alihankintaverkostoille.
Valtioneuvostossa ja TEM:issa on
aloitettu tukitoimenpiteita, joiden
tavoitteena on turvata telakoiden ali-
hankintaverkostojen toiminta siirty-
mavaiheiden aikana. Valtioneuvosto
nimesi joulukuussa 2010 meriteolli-
suuden &killisen rakennemuutoksen
toimialaksi vuoteen 2012 asti.
“Alalle suunnataan rahoitusta
rakennemuutosongelmien hoita-
miseen ja korvaavien tyépaikkojen
luomiseen”, Makitalo sanoo.
Rakennemuutoksen hoitamista
varten valtion lisabudjetissa on
varattu 2,5 miljoonaa euroa Varsi-
nais-Suomen meriteollisuuden
uusiutumista edistavien hankkeiden
rahoitukseen ja uusien tyépaikkojen
luomiseen. Tana vuonna toimenpitei-
siin voidaan kayttaa budjetista myos
akillisen rakennemuutosten hoitoon

kiintiditya maararahaa, muutosturva-
rahoitusta, EAKR- ja ESR-rahoitusta
seka tarvittaessa myos Tekesin,
Finnveran ja Teollisuussijoituksen
rahoitusta.

"Tavoitteena on kehittaa toimi-
alan yhteisty6ta ja verkottumista.
Telakka- ja meriteollisuuden ohella
verkostoille voisi 16ytya yhteistyota
esimerkiksi arktisen teknologian ja
ydinvoimateollisuuden puolelta”,
Makitalo sanoo.

TEM kokoontuu yhdessa telakka- ja
meriteollisuuden sidosryhmien kanssa
kartoittamaan toimialan kehittamis-
tarpeita.

"Arktinen yhteistyo erityisesti
Vendjan kanssa avaa kiinnostavia
mahdollisuuksia. Uuden toimintamal-
lin tavoitteena on |6ytaa joustavasti
ja nopeasti toisiaan tukevia uusia ava-
uksia meriteollisuuden tulevaisuuden
turvaamiseksi”, Makitalo sanoo.
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